Niniejszy dokument nie stanowi doreczenia w trybie art. 15 zzs? ust. 2 ustawy COVID-19 (Dz.U.2021, poz. 1842)

Sygn. akt I AGa 101/22

WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 7 lipca 2022 r.

Sad Apelacyjny w Krakowie — I Wydzial Cywilny

w skladzie:
Przewodniczacy: SSA Slawomir Jamrog
Protokolant: Marta Sekula

po rozpoznaniu w dniu 7 lipca 2022 r. w Krakowie na rozprawie

sprawy z powodztwa (...) Spo6lka z ograniczong odpowiedzialno$cia Sp6tki Komandytowej w restrukturyzacji w T.
przeciwko (...) Spolce Akcyjnej w W.

o zaplate

na skutek apelacji strony pozwanej

od wyroku Sadu Okregowego w Krakowie

z dnia 3 lutego 2022 r. sygn. akt IX GC 793/20

1. oddala apelacje;

2. zasqdza od strony pozwanej na rzecz strony powodowej kwote 4.050 zl (cztery tysiqce
pieédziesiqt zlotych) tytulem kosztéow postepowania apelacyjnego.

SSA Stawomir Jamrog

Sygn. akt I AGa 101/22

UZASADNIENIE

Strona powodowa (...) Sp. z 0.0. Sp.k. (wczeéniej pod firmg (...) Sp. z 0.0. Sp.k. powstala w wyniku przeksztalcenia
Firmy Handlowo-Uslugowa ,,F. (...) sp.j.) w ostatecznie sprecyzowanym zadaniu domagala sie zaplaty in solidum od
pozwanych (...) T. (...) w W. (obecnie (...) T. (...) spbtka akcyjna w W.) oraz C. (...)Sp. z 0.0. w K. kwoty 413.345,78
zlotych wraz z ustawowymi odsetkami oraz zwrotu kosztow procesu.

Na uzasadnienie zadania pozwu strona powodowa wskazala, ze w dniu 29 marca 2011 roku zawarla z C. (...)
Sp. z o0.0. w K. umowe, na mocy ktorej zakupila system nowego deskowania (...) wraz z osprzetem i zaplacita
umoéwiona cene. Dalej wskazano, ze C. (...) Sp. z 0.0. w K. zlecila przew6z zamoéwionego towaru firmie (...). W trakcie



przewozenia towaru doszlo do jego uszkodzenia, gdyz na skutek wyskoczenia na droge sarny kierowca dokonat nagtego
manewru hamowania. Po dowiezieniu towaru na miejsce zostal on rozpakowany, przegladniety i sfotografowany
oraz sporzadzono protokol zniszcezen, podpisany przez przedstawiciela strony powodowej, kierowce i przedstawiciela
strony pozwanej C. (...) Sp. z 0.0. w K..

(...) T. (...) S.A. w W. byla ubezpieczycielem przewoznika (...), ktéra odpowiada za szkode w zniszczeniu przesylki
na zasadzie art. 17 ust 1 Konwencji CMR. Strona powodowa podniosla, ze Ubezpieczyciel odméwil wyplaty, uznajac,
ze przewoznik nie odpowiada za zaistnialg szkode, co wynika z art. 17 ust 4 pkt b i ¢ Konwencji CMR, zgodnie z
ktérymi przewoZnik jest zwolniony z odpowiedzialno$ci za szkody, jezeli uszkodzenie towaru powstato na skutek
braku lub wadliwego opakowania, jezeli towary ze wzgledu na swe naturalne wlasciwo$ci w razie braku lub wadliwego
opakowania narazone sa na zaginiecie lub uszkodzenie albo manipulowania, ladowania, rozmieszczania przez
nadawce lub odbiorce albo przez osoby dzialajace na rachunek nadawcy lub odbiorcy.

Powodowa spéltka wskazala tez, ze pismem z dnia 4 czerwca 2012 roku wezwata (...) T. (...) S.A. w W. ale zaplata nie
nastgpila. W dniu 12. wrze$nia 2012 roku zlozyla do Sadu Rejonowego(...)w W. wniosek o zawezwanie do zawarcia
ugody, ale do ugody nie doszlo.

Strona pozwana (...) T. (...)S.A. w W. wniosla o oddalenie powddztwa i zasadzenie na jej rzecz kosztéw postepowania.

Ta pozwana podniosla zarzut przedawnienia dochodzonego roszczenia, powolujac sie na art. 32 ust. 1 Konwencji CMR
oraz okoliczno$¢, ze w tym przypadku przesylka zostala wydana w dniu 10 czerwca 2011 roku, co powoduje, ze termin
przedawnienia uplynal w dniu 11 czerwca 2012 roku, natomiast powdd wezwanie do zaplaty skierowatl dopiero w dniu
20 czerwca 2012 roku, a wiec po uplywie rocznego terminu przedawnienia.

Dalej ta pozwana podala, ze na podstawie powolanego przez siebie rzeczoznawce ustalila, iz przyczyna powstania
szkody bylo nieodpowiednie opakowanie i rozmieszczenie towaru na naczepie przez nadawce na czas transportu oraz
zastosowanie niewlasciwych przekladek pomiedzy szalunkami (dlugoSciach znacznie mniejszych niz szeroko$é plyt)
oraz uzycie stalowych ta$ém spinajgcych, nieposiadajacych elastyczno$ci. Brak tez bylo pionowych listew w paletach
na zewnatrz stoséw plyt, co spowodowato pozostawienie przez nadawce wolnych przestrzeni pomiedzy tadunkami,
a w nastepstwie zsuwanie sie palet z plytami ku sobie i tym samym luzowanie sie paséw mocujacych. Tym samym
spowodowalo to zwolnienie przewoznika z odpowiedzialnoéci.

(...) T. (...)S.A. w W. wskazala réwniez, ze kwestionuje wysoko§é szkody, gdyz jej zdaniem wiekszo$¢ uszkodzonych
elementow dalo sie naprawi¢, co faktycznie zmniejsza wysokoéé faktycznej szkody.

Ponadto jej zdaniem odsetki zgodnie z art. 277 ust. 1 Konwencji CMR winny by¢ liczone w wysokosci 5 % rocznie.

C.(...)Sp.zo.0. wK. rowniez wniosta o oddalenie powodztwa i zasadzenie na swoja rzecz kosztéw procesu. Ta pozwana
przyznala, ze zawarla w dniu 29 marca 2011 roku umowe sprzedazy szalunkéw, natomiast umowa ta nie obejmowala
swoim zakresem transportu towaru, gdyz byl to transport loco i obcigzal strone powodowa. Natomiast strona pozwana
— na skutek prosby strony powodowej o pomoc w zakresie organizacji transportu — przekazala firmie transportowe;j jej
dane. Faktura wystawiona przez M. M. (...) dotyczyla strony powodowej. Towar natomiast faktycznie byt odbierany
w (...) w Belgii.

C. (...) Sp. z 0.0. w K. zarzucila takze, ze przyczyna uszkodzen bylo nieprawidlowe zabezpieczenie towaru w czasie
przewozu i jego uszkodzenie przy gwaltownym hamowaniu. Podniosla ona tez, ze nadawca przewozu (...) od 25 lat
zajmuje sie sprzedaza szalunkow i standardowo uzywa zabezpieczen w postaci przekladek oraz taSmy metalowe;j,
natomiast nie stosuje pionowych listew oddzielajacych palety z szalunkami, gdyz jest to zbedne. Spoétka C. (...) podala,
ze strona powodowa nie zwro6cila sie do niej z roszczeniami, a tym samym brak jest mozliwoSci naliczania odsetek od
dnia 3 lipca 2012 roku.



(...) Sp. zo.0. Sp.k zmienila w toku procesu firme na (...) Sp. z 0.0. Sp.k. a nastepnie — otwarto wobec niej postepowanie
restrukturyzacyjne — sanacyjne (postanowieniem Sadu Rejonowego (...) w K. z dnia 11 wrze$nia 2018 r., sygn. akt
(...)— w zwigzku z czym aktualnie powyzsza sp6ltka jest reprezentowana przez Zarzadce masy sanacyjnej D. G. .

(..) T. (...)S.A. w W. zmienila w toku procesu firme na (...) T. (...) S.A. w W. a nastepnie na (...) S.A. wW..

Wyrokiem z dnia 15 maja 2018 r. (k. 970), sygn. akt (...), Sad Okregowy w K. uwzglednil czeSciowo powodztwo w
stosunku do pozwanej (...) T. (...) S.A. w W. zasadzajac na rzecz strony powodowej kwote 101.593,64 zlote wraz z
odsetkami liczonymi w stosunku rocznym w wysokosci 5% od dnia 5 pazdziernika 2011 roku do dnia zaplaty (pktI),
oddalil powodztwo w stosunku do tej pozwanej w pozostalej czedci (pkt IT) a w stosunku do C. (...)spotka z 0.0. w K.
w caloSci (pkt V), zasadzil od (...) T. (...)S.A. w W. na rzecz (...) Sp. z 0.0. Spbétka Komandytowa w T. kwote 2.216,14
zlotych tytulem zwrotu kosztow procesu (pkt III), nakazat pobranie od strony pozwanej (...) T. (...)S.A. w W. na rzecz
Skarbu Panstwa — Sadu Okregowego w Krakowie kwote 399,15 zlotych tytulem nieuiszczonej czeSci kosztéw procesu
(pkt IV) oraz zasadzit od (...) Sp. z 0.0. Spétka Komandytowa w T. na rzecz strony pozwanej C. (...) spotka z 0.0. w K.
kwote 16.917,00 zlotych tytulem zwrotu kosztow procesu (pkt VI).

Na skutek apelacji (...)T. (...)S.A. w W. Sad Apelacyjny w Krakowie , postanowieniem z dnia 29 maja 2020r. (k.
1050) uchylit ten wyrok w w punktach I, III i IV i uznajgc niewazno$¢ postepowania znidst postepowanie od dnia 7
kwietnia 2014 r. i przekazal sprawe Sadowi Okregowemu do ponownego rozpoznania oraz do orzeczenia o kosztach
postepowania apelacyjnego.

Po ponownym rozpoznaniu sprawy wyrokiem z dnia 3 lutego 2022 roku sygn. akt IX GC 793/20 Sad Okregowy w
Krakowie zasadzit od (...) T. (...)spotka akcyjna w W. na rzecz Zarzadcy masy sanacyjnej (...) spotka z ograniczong
odpowiedzialnoS$cia spotki komandytowej w restrukturyzacji w T. kwote 101.593,64 zlote wraz z odsetkami liczonymi
w stosunku rocznym w wysoko$ci 5% od dnia 5 pazdziernika 2011 roku do dnia zaplaty (pkt I), oddalil pow6dztwo
w pozostalym zakresie (pkt II), rozliczenie kosztéw postepowania pozostawia referendarzowi sadowemu przy
uwzglednieniu zasady, ze pow6d wygral proces w 24,58 %. (pkt III).

Podstawe tego rozstrzygniecia stanowil nastepujacy stan faktyczny:

(...) F. C. & W. C. sp.j. w C. zawarla w dniu 29 marca 2011r. z C. (...) sp6lka z ograniczong odpowiedzialno$cig w
K. umowe sprzedazy szalunkéw, za kwote 547.382,43 zlotych netto, natomiast umowa ta nie obejmowala swoim
zakresem transportu towaru, gdyz transport loco i obcigzal strone powodowa. W umowie omytkowo zostalo zawarte
stwierdzenie, ze miejsce odbioru zakupionego towaru bedzie siedziba sprzedajacego (pkt II.2), gdyz towar miat by¢
odebrany w Belgii od jego producenta (...). Pracownik sprzedajacego pomogl skontaktowaé sie stronie powodowej z
przewoznikiem wykonujgcym takie przewozy.

Strona powodowa zlecila wykonanie przewozu towaru w postaci systemy szalunkowego z Belgii (siedziby (...)) do
Polski (siedziby strony powodowej w C.) M. M. prowadzacemu dzialalno$¢ gospodarcza pod firma (...). Przewoznik
wystawil fakture za przewdz na strone powodowa. Przedmiotem przewozu byla caloé¢ systemu szalunkowego.

Na przewozony towar skladaly sie elementy systemu szalunkowego w postaci plyt o réznych rozmiarach oraz
elementow stelazy w postaci rur metalowych.

Plyty szalunkowe byly skladowane warstwowo, przelozone byly przekladkami ze sklejki, przy czym pod niektérymi
plytami przekladki nie byly na calej szerokosci plyt. Poszczegdlne grupy plyt w czasie sktadowania i zaladunku byty
spiete taSmami metalowymi, po dwie na jedna grupe plyt. Tadmy te zostaly zachowane w czasie transportu. Nie bylo
mozliwoSci spiecia plyt taSmami z tworzywa sztucznego, gdyz te moglyby ulec przecieciu w czasie transportu przez
krawedzie plyt. Sposob przygotowania plyt przez (...)byl standardowy i nigdy nie byly zglaszane zastrzezenia do takiego
przygotowania paneli do transportu.



Po zaladunku elementéw szalunkowych kierowca przewoznika dokonal zabezpieczenia towaru do transportu w ten
sposob, ze uzyt jednego pasa mocujgcego na kilka grup plyt. Pasy mocujace byly zniszczone. Na niektorych grupach
plyt byly umieszczone metalowe elementy, w postaci rur, ktore zostaly spiete tym samymi pasami, ktore zabezpieczaly
plyty szalunkowe.

Po dostarczeniu przesylki do C. okazalo sie, ze przewozone elementy sa czeSciowo uszkodzone. W dniu 13.06.2011
roku spisano oéwiadczenie podpisane przez kierowce K. Z., przedstawiciela strony powodowej W. C. i przedstawiciela
sprzedawcy B. L., ktorym kierowca stwierdzil, ze doszlo do naglego hamowania w czasie transportu (na skutek
wyskoczenia sarny) i uszkodzenia tadunku, ktére zostaly opisane w zalaczniku do o§wiadczenia.

Wedtug protokotu warto$¢ uszkodzonych elementéw wynosilta 338.853,48 zlotych netto i 413.345,78 zlotych brutto.
Cze$¢ uszkodzonych plyt szalunkowych nadawala sie do naprawy.

Kierowca dokonal nieprawidlowego, niezgodnego z zalecaniami zabezpieczenia tadunku w czasie transportu. Ladunek
plyt szalunkowych zapakowany na palety i rozdzielony miedzy poszczeg6lnymi warstwami przektadkami z plyty oraz
zabezpieczony z gory listwa drewniang i calo$¢ spieta taséma stalowa nie byl zabezpieczony na czas transportu w sposéb

wystarczajacy.

Uzycie tylko jednego pasa mocujacego na kilka grup plyt szalunkowych bylo niewystarczajace. Powinno zastosowac
sie liczbe pasow uwzgledniajacych mase przewozonego towaru, ktérych winno by¢ trzy. Niezalezenie od tego
zastosowanie tylko jednego pasa mocujacego byla nieprawidlowe, gdyz przy tego typu ladunkach winno stosowac sie
co najmniej dwa pasy umieszczone w ten sposob, aby uniemozliwié¢ przesuwanie sie poszczego6lnych plyt wzajemnie do
siebie (aby rozchodzily sie wachlarzowo). Kierowca nie zastosowal zalecanego wypelniacza pomiedzy poszczegblnymi

grupami plyt.

Zastosowane przekladki w postaci sklejki i brak ich na calej szerokoéci przewozonych plyt nie mial wplywu
na powstanie uszkodzen. Metalowe tasmy ktérymi spiete byly plyty szalunkowe stanowia element ulatwiajacy
skladowania i zaladunek oraz nie sa elementami zabezpieczajacymi ladunek w czasie przewozu. Zastosowanie tych
taém nie zwalnialo kierowcy z odpowiedniego zabezpieczenia przewozonego ladunku, aby uniemozliwi¢ sie jego
przemieszczanie w czasie transportu.

Nieprawidlowe bylo spiecie tym samym pasem zabezpieczajacym elementéw metalowych i plyt, gdyz przesuwanie sie
elementéw metalowych moglo spowodowac stworzenie luzu na calym pasie, a tym samym poluzowanie sie plyt.

W czasie wykonywania przewozu kierowca przez kilka godzin poruszal sie jazda pulsacyjna (w godzinach od 10:30
do 13:00), miala charakter szarpany, byly przyspieszenia i hamowania, co moglo by¢ zwigzane z jazda w korku, samo
w sobie nie byla to nieprawidlowa technika jazdy, ale mogla mie¢ wplyw na trwaloé¢ zabezpieczen i zachowanie
przewozonego ladunku. W pewnym momencie doszlo do gwaltownego hamowania i caltkowitego zatrzymania, czego
przyczyna mogta byé niespodziewana sytuacja drogowa.

Sad Okregowy wskazal, ze material fotograficzny nie wystarczajacy do wydania opinii, co do zakresu uszkodzen
poszczegdlnych elementéw systemu szalunkowego, z tego powodu, ze nie sporzadzono szczegélowej inwentaryzacji i
nie jest mozliwe dokonanie ogledzin szalunkow, gdyz zostaly juz zagospodarowane.

Szacunkowy koszt naprawy uszkodzen wynosit 83.125,29 zlotych, zas warto$¢ utraty rynkowej uszkodzonych paneli
wyniosla 18.468,35 zlotych. Przy ustalaniu wartoSci uszkodzonych paneli T. M. dokonal sprawdzenia tych grup paneli,
ktore byly uszkodzone oraz przejrzal ponad 50 % calo$ci ladunku.

Przy tym stanie faktycznym Sad Okregowy uznal, ze powodztwo wzgledem strony pozwanej (...) T. (...) okazalo sie
w czeSci uzasadnione.



Sad uznal, Ze strone powodowa laczyla z M. M. (...) umowa przewozu. Z uwagi na tre$c art. 775 k.c. zastosowanie
w przedmiotowe] sprawie mialy przepisy Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
(CMR) z dnia 19.05.1956 roku (dalej Konwencja CMR) , oraz w w zakresie nieuregulowanym przepisy ustawy z dnia
15.11.1984 roku Prawo przewozowe, w tym art. 17.

Natomiast w zakresie stosunku laczacego przewoznika M. M. (...) ze strona pozwana (...) T. (...) S.A.w W. (obecnie
(...) S.A. w W.) zastosowanie beda mialy przepisy art. 822 k.c.

Sad pierwszej instancji podkreslil, ze z przepiséw Konwenci wynika, Ze na przewozniku ciazy obowiazek naprawienia
szkody zwigzanej z przewozem, natomiast moze on sie ekskulpowac od tej odpowiedzialnoéci, jesli wykaze zaistnienie
okolicznosci okre§lonych w art. 17 ust. 4 Konwencji CMR. Jego zdaniem powolywany przez ubezpieczyciela przepis art.
17 ust. 4 pkt b dotyczacy braku lub wadliwego opakowania, nie mégl mieé¢ zastosowania. Przewozone elementy systemu
szalunkowego skladaly sie z poszczegblnych elementow (szalunkéw i stelazy), ktore ze wzgledu na swdj charakter
nie byly opakowane i nie stanowily osobnych jednostek transportowych. Jak wynika z treéci listu przewozowego
przedmiotem przewozu nie byly okreslone jednostki transportowe (palety, pudla, wigzki), lecz towar okre$lony nazwa
i masg. Zastosowane przez nadawce metalowe taSmy i przekladki nie mialy charakteru opakowan transportowych,
lecz stanowily jedynie zabezpieczenie ulatwiajace skladowanie i ladowanie elementéw systemu szalunku, a nie
stanowily ich opakowania. ROwnie dobrze nadawca mégt dokonaé zatadunku w ten sposob, ze tadowalby poszczegélne
pojedyncze elementy szalunkow, ktore nie bylyby zabezpieczone metalowymi taSmami. Sad Okregowy zwrocit uwage
na tres$c¢ art. 8 ust. 1 pkt b i ust. 2 zd. 2 Konwencji CMR zgodnie z ktérym przewoznik ma obowiazek przy przyjeciu
towaru sprawdzi¢ jego widoczny stan towaru i opakowania, a do listu przewozowego wpisac i uzasadni¢ wszelkie
zastrzezenia, jakie uczyni w przedmiocie widocznego stanu towaru i jego opakowania. Zgodnie za$ z art. 9 ust.
2 Konwencji CMR w braku uzasadnionych zastrzezeh przewoznika, wpisanych do listu przewozowego, istnieje
domniemanie, ze towar i jego opakowanie byly widocznie w dobrym stanie w chwili przyjecia przez przewoznika.
W czasie wykonywania przedmiotowego przewozu, w szczego6lnoSci w czasie zaladunku kierowca reprezentujacy
przewoznika nie zglosil zadnych zastrzezen, co do sposobu zaladunku i stanu opakowan, w szczegélnoéci nie
zakwestionowal sposobu, a jaki nadawca zabezpieczyl w czasie ladowania towar w zakresie taSm metalowych oraz
przekladek. To na przewozniku (kierowcy) spoczywa obowigzek sprawdzenia stanu zaladowanego towaru, jego
rozmieszczenia, przygotowania do przewozu, w szczegblno$ci czy nie przemieszcza sie samodzielnie. Zgodnie z art. 3
Konwencji CMR przy stosowaniu tej konwencji przewoznik odpowiada, jak za swoje wlasne czynnoéci i zaniedbania,
za czynno$ci i zaniedbania swoich pracownikéw i wszystkich innych osob, do ktorych ustlug odwoluje sie w celu
wykonania przewozu, kiedy ci pracownicy lub te osoby dzialaja w wykonaniu swych funkeji. W niniejszej sprawie
brak jest w lidcie przewozowym jakichkolwiek adnotacji w zakresie zastrzezen, co do sposobu opakowania towaru.
Okoliczno$¢, ze kierowca przewoznika nie zna jezyka, w ktérym sporzadzany jest list przewozowy nie powoduje tego,
Ze nie moze on na li$cie tym zamieSci¢ uwag w jezyku, ktory jest mu znany. Prowadzi to do wniosku, ze przewoznik
nie zglosit zadnych zastrzezen do sposobu zabezpieczenia towaru przez nadawce w zakresie jego opakowania.

Odnoszac sie do przeslanki wylaczajacej odpowiedzialno$¢é przewoznika z art. 17 ust. 4 pkt ¢ Konwencji
CMR Sad wskazal, ze przestanka ta nie dotyczy kwestii zabezpieczenia towaru na czas przesylki, gdyz nie
wykazano, aby przyczyna uszkodzenia przesylki byl jej wadliwy zaladunek lub rozmieszczenie w przestrzeni
ladunkowej, w szczegolnosci przewoznik nie zglosit w tym zakresie Zadnych zastrzezen. W tym przypadku kwestia
zabezpieczenia towaru na czas transportu nalezala do przewoznika. Obowigzek prawidlowego zabezpieczenia
ladunku do transportu spoczywal na przewoZniku (kierowcy). Jak wynika z ustalonego stanu faktycznego
zabezpieczenie to nie bylo prawidlowe, w szczegblnosci niezgodnie z zaleceniami wynikajacymi z wytycznych
odnoénie europejskiej dobrej praktyki w zakresie mocowania ladunkéw w transporcie drogowym w wersji ustalone;j
na dzien 16.05.2006r.(powszechnie dostepnymi https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/ roadsafety/files/
pdf/vehicles/cargo_securing_pdf pl.zip).

Powyzsze okolicznosci daja podstawe do ustalenia odpowiedzialno$ci przewoznika za powstala szkode, gdyz faktyczna
przyczyna uszkodzen systemu szalunkowego bylo ich niewlasciwe zamocowanie do transportu.



Stosownie do art. 805 § 1i 2 k.c. ubezpieczyciel zobowiazany jest wiec do zaplaty odszkodowania za szkode powstata
wskutek przewidzianego w umowie wypadku. Uprawniony do odszkodowania w zwigzku ze zdarzeniem objetym
umowg ubezpieczenia odpowiedzialnoSci cywilnej moze dochodzié roszczenia bezposrednio od ubezpieczyciela .

Za niezasadny Sad uznal zarzut przedawnienia. Sad wskazal, ze roszczenia przedawniaja sie po uplywie jednego roku
od dnia wydania przesylki, zas w przypadku zlego zamiaru lub niedbalstwa, ktére wedlug prawa obowiazujacego sad
rozpatrujacego sprawe jest rownoznaczne ze zlym zamiarem, termin przedawnienia wynosi trzy lata ( art. 32 ust. 1
Konwencji CMR w zw. z art. 819 § 3 k.c.) Sad zwrdcil uwage, ze w sprawie zostalo przeprowadzone postepowanie
likwidacyjne szkody. Strona powodowa zglosita swe roszczenie do ubezpieczyciela. Zgodnie za$ art. 819 § 4 k.c. bieg
przedawnienia roszczenia o §wiadczenie do ubezpieczyciela przerywa sie takze przez zgloszenie ubezpieczycielowi tego
roszczenia lub przez zgloszenie zdarzenia objetego ubezpieczeniem. Bieg przedawnienia rozpoczyna sie na nowo od
dnia, w ktorym zglaszajacy roszczenie lub zdarzenie otrzymal na piSmie oSwiadczenie ubezpieczyciela o przyznaniu
lub odmowie $§wiadczenia. Oznacza to, ze od dnia 5 pazdziernika 2011 roku zaczal biec na nowo roczny termin
przedawnienia. W dniu 12 wrze$nia 2012 roku, zlozono wniosek o zawezwanie do proby ugodowej, co ponownie
przerwalo bieg przedawnienia zgodnie z art. 123 § 1 pkt 1 k.c., . Pozew za$ zostal zlozony w dniu 17.07.2013 roku , co
oznacza , ze roszczenie nie uleglo przedawnieniu.

Sad Okregowy jednocze$nie uznal, ze C. (...) Sp. z 0.0. w K. nie byl strona umowy przewozu. Przewoznik M. M. kosztami
przewozu obciazyl bezposrednio strone powodowa, czego potwierdzeniem jest faktura z dnia 15.06.2011 roku (k. 102).
Jakkolwiek sprzedawca C. (...)pomoégl zorganizowaé transport z Belgii do Polski to jednak spo6lka ta nie uczestniczyla
onau w transporcie. Wobec tej strony pozwanej brak wiec podstaw do kreowania odpowiedzialno$ci odszkodowawczej
na podstawie art. 535 k.c. w zw. z art. 471 k.c.

Uzasadniajac wysoko$¢ odszkodowania Sad pierwszej instancji stwierdzil, ze zakres uszkodzen poszczegélnych
elementéw byl rozny. Nie zostal zlozony wniosek o zabezpieczenie dowodu w trybie art. 310 k.p.c. W ocenie Sadu
szkoda ta jednak nie mogla by¢ nizsza niz 101.593,64 zlotych netto, albowiem byta to warto$¢ uszkodzen ustalona przez
rzeczoznawce powolanego przez pozwanego Ubezpieczyciela w toku likwidacji szkody. Sad odwolal sie ponadto do
przepisu art. 322 k.p.c. oraz do protokotu ustalenia wysokoS$ci szkody sporzadzonego przez T. M.. Zostal on wprawdzie
wykonany na potrzeby postepowania likwidacyjnego, ale metoda jego sporzadzenia (przejrzenie uszkodzonych grup
szalunkow) byla wystarczajaca dla ustalenia wartoSci szkody, a wobec faktycznego braku alternatywnych metod jej
wyliczenia musiala stuzy¢, jako podstawa do orzekania.

Majac na uwadze powyzsze, Sad zasadzil takie odszkodowanie od strony pozwanej (...) wraz z odsetkami liczonymi
w wysokoSci 5 %, a to zgodnie z treécig art. 27 ust. 1 Konwencji CMR przewidujaca taka wysoko$¢ odsetek (pkt I
wyroku). Dalej idace powddztwo w stosunku do strony pozwanej oddalono, gdyz nie byto ono zasadne (pkt IT wyroku).
Rozstrzygniecie w tym zakresie oparto na tredci art. 805§ 1i 2 k.c. wzw. zart. 822 § 1, 3i4 k.c. wzw. zart. 17ust. 1i 27
ust. 1 Konwencji CMR oraz pozostalych powyzej powolanych przepisach. Jako podstawe rozstrzygniecia o kosztach
powolano art. 98 § 1 k.p.c.

Apelacje od tego wyroku wniosla strona pozwana, zaskarzajac orzeczenie w punktach I i ITI, zarzucajac:
1. naruszenie prawa procesowego, tj.

a) art. 233 § 1 k.p.c. poprzez przekroczenie granic swobodnej oceny dowodow polegajace na przyjeciu w sposob
catkowicie dowolny, iz strona powodowa przerwala termin przedawnienia swojego roszczenia zgloszeniem roszczen
do pozwanej i termin ten zaczal biec na nowo od dnia 5 pazdziernika 2011 roku, podczas gdy z materialu dowodowego
zgromadzonego w toku postepowania wynika, ze strona powodowa nie zglosila pozwanej swoich roszczen przed
uplywem terminu przedawnienia a decyzja z dnia 5 paZdziernika 2011 roku zostala wystosowana przez pozwang
jedynie do C. (...) Sp. z 0.0.. na skutek zgloszenia roszczen wlaénie przez ten podmiot (a nie przez powoda), co z kolei
nie moglo skutkowac przerwaniem terminu przedawnienia roszczen strony powodowej,



b) art. 236 §1k.p.c. wzw.z art 278§ 1 k.p.c. oraz w zw. z art. 386 § 2 k.p.c. poprzez oparcie rozstrzygniecia na dowodach
z opinii bieglych sagdowych M. P. oraz W. Z., w sytuacji gdy Sad Apelacyjny w Krakowie postanowieniem z dnia 29
maja 2020 roku, Sygn. akt(...) z uwagi na niewazno§¢ postepowania uchylil wyrok Sadu I instancji w zaskarzonej
czesSci, zniodst postepowanie od dnia 7 kwietnia 2014 roku i przekazal sprawe Sadowi Okregowemu w Krakowie do
ponownego rozpoznania natomiast postanowienia Sadu I Instancji o dopuszczeniu dowodu z opinii tychze biegltych
zostaly wydane juz po dniu 7 kwietnia 2014 roku, co oznacza, iz opinie te powinny by¢ traktowane jako nieistniejace
i jako takie nie mogace by¢ brane pod uwage przy wydawaniu wyroku,

¢) 23381 k.p.c. poprzez przekroczenie zasady swobodnej oceny dowodow i catkowicie dowolne przyjecie, iz z opinii
bieglego sadowego A. G. nie wynika aby przyczyna uszkodzenia przesylki bylo jej nieprawidlowe opakowanie
czy tez niewlaSciwy zaladunek lub niewlaSciwe rozmieszczenia przesylki w przestrzeni ladunkowej, podczas gdy
z opinii bieglego wynika jednoznacznie, iz to wlasnie nieprawidlowe opakowanie przesylki oraz Jej niewlasciwe
rozmieszczenie na naczepie bylo przyczyna powstania szkody,

d) art. 322 k.p.c. poprzez jego btedne zastosowanie w sprawie w przypadku, gdy nie powinien on znaleZ¢ zastosowania
i bylo mozliwe oszacowanie szkody,

e) art. 278 k.p.c. poprzez jego niezastosowanie i samodzielne uznanie przez Sad I Instancji, iz zastosowana przez
rzeczoznawce pozwanej metoda oszacowania wartoéci szkody poprzez przejrzenie jedynie grup szalunkoéw, ktore
zostaly uszkodzone zamiast dokonanie ogledzin calego ladunku bylto wystarczajace dla ustalenia prawidlowej wartoéci
szkody, podczas gdy takie ustalenia wymagaja wiadomosSci specjalnych,

f) blad w ustaleniach faktycznych, poprzez wadliwe ustalenie przez Sad I Instancji, iz wady opakowania przesylki mialy
charakter widoczny, podczas, gdy przewoznik (kierowca) podczas przyjecia przesylki do przewozu nie mial mozliwosci
ustalenia, czy zastosowano wla$ciwe przekladki pomiedzy szalunkami (tj. o wlaéciwych dlugosciach oraz o wlasciwym
wspolczynniku tarcia.

Strona pozwana wniosla o zmiane wyroku w zaskarzonej cze$ci poprzez oddalenie powodztwa w calo$ci, zasadzenie od
powoda na rzecz pozwanej zwrotu kosztow postepowania za obie instancje wedlug norm przepisanych, w tym kosztow
zastepstwa procesowego za obie instancje wraz z odsetkami w wysoko$ci odsetek ustawowych za opdznienie od dnia
uprawomocnienia sie orzeczenia, ktérym te koszty przyznano do dnia zaplaty.

2. naruszenie prawa materialnego, j.

a) art. 819 §4 k.c. poprzez jego wadliwa interpretacje i wywiedzenie skutku przerwania terminu przedawnienia przez
strone powodowa na skutek czynnosci podjetych przez inny niz powéd podmiot ,tj. C. (...)Sp. z o.0.,

b) art. 9 ust. 1 i 2 Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego (CMR) z dnia 19 maja 1956 dalej
jako: ,Konwencja CMR” poprzez bledne uznanie, iz brak wpisania przez przewoznika do listu przewozowego przy
przyj$ciu przesylki do przewozu zastrzezen co do widocznego sposobu zabezpieczenia przesylki oraz widocznego
stanu opakowania przesylki i sposobu rozmieszczenia przesylki na naczepie Swiadezy o tym , ze czynno$ci te zostaly
wykonane prawidlowo , podczas gdy domniemanie z art. 9 ust. 1 i 2 Konwencji CMR ma charakter wzruszalny
i przewoznik moze je obali¢ przy pomocy wszelkich $rodkow dowodowych, co tez zostalo w niniejszej sprawie
uczynione w szczegolno$ci przy pomocy dowodu z opinii bieglego sadowego z zakresu transportu drogowego, techniki
mocowania tadunkéw w transporcie drogowym mgr inz. A. G.,

¢) art. 17 ust. 4 lit. b) i ¢) Konwencji CMR poprzez ich niezastosowanie i bledne uznanie, iz w niniejszej sprawie
nie zachodza przewidziane w tych przepisach przestanki wylaczajace odpowiedzialnoéé przewoznika, podczas gdy z
zebranego w sprawie materialu dowodowego wynika jednoznacznie, iz do uszkodzenia towaru doszlo na skutek jego
wadliwego opakowania przez nadawce oraz niewlasciwego rozmieszczenia towaru na naczepie przez nadawce,



d) art. 4818 1 k.c. w zw. z art.81781i2k.c. poprzez bledne ustalenie daty poczatkowej naliczania odsetek od zasadzone;j
kwoty i uznanie zwloki pozwanej, pomimo ze nie pozostawala ona w zwloce wzgledem powoda ze spelnieniem
Swiadczenia od dnia 5 pazdziernika 2011 roku.

Strona powodowa wniosla o oddalenie apelacji oraz zasadzenie kosztoéw zastepstwa procesowego..

Rozpoznajac apelacje Sad drugiej instancji zasadniczo podzielit ustalenia Sadu Okregowego choé¢ nieco odmiennie
ocenil kwestie zabezpieczenia przesylki podmiotu przez nadawce i zwazyt co nastepuje :

Niewatpliwie zniesienie postepowania obejmuje czynno$ci procesowe sadu, w szczego6lnosci z zakresu postepowania
dowodowego. Pozostaja natomiast w mocy czynno$ci procesowe stron. Tym samym zniesienie postepowania od
dnia 7 kwietnia 2014r. dotyczylo takze dowodu z opinii bieglego P. na okoliczno$§¢ przyczyn wystapienia szkody.
Sad Apelacyjny uznaje, ze zniesienie postepowania nie laczy sie z konieczno$cig powtoérzeniu wszystkich czynnosci,
ale jezeli obie strony zgodnie wyrazg takie stanowisko. W tym przypadku jednak nie wyrazono zgodnego wniosku ,
ktéry moglby spowodowac konwalidowanie dowodu z opinii bieglego P. przeprowadzonej w warunkach niewazno$ci.
Strona pozwana wniosla natomiast o ponowne przeprowadzenie dowodu z opinii innego bieglego (k. 1069,k.1113)
i Sad ten wniosek uwzglednit (k.1092) wyraznie dodatkowo zastrzegajac, ze ponowienie nastepuje z wylaczeniem

bieglego P.. Dokumenty znajdujace sie w aktach sprawy lub do nich dolgczone stanowia zgodnie z art. 243> k.p.c.
dowody bez wydawania odrebnego postanowienia, jednakze Sad (nawet jezeli chcial z urzedu skorzystaé z wyjasnien
bieglego P.) nie mdégl wykorzysta¢ tego przepisu do przyjecia dla podstawy ustalen wymagajacych wiadomosci
specjalnych, zalegajacego w aktach dokumentu przeprowadzonego w ramach zniesionych czynnosci. Musialby wydac
odrebne postanowienie dowodowe, umozliwiajagc wniesienie odpowiednich zastrzezen, co jest istotne -w $wietle
treéci postanowienia z dnia 25 stycznia 2021r. k.1042) . Jakkolwiek wiec opinia z reguly wydawana jest w postaci

dokumentu to nalezy podkresli¢, Ze przepis art. 278'81 k.p.c. nakazuje danie wyrazu dopuszczenia takiego dowodu
w poczet materialu dowodowego z uwagi na charakter tego dowodu. Jest to szczegélnie istotne dla mozliwoSci
podniesienia zarzutoéw do tresci takiego dowodu. W sytuacji za$ niewazno$ci postepowania trudno przyjac by wadliwie
reprezentowana strona miala wczeéniej mozliwoéé zgloszenia takich zarzutéow a po uchyleniu wyroku bieglego
P. wylaczono w postanowieniu dowodowym. Ostatecznie jednak ta wadliwo$¢ nie przelozyta sie na podstawy do
uznania, ze doszlo do egzoneracji przewoznika. Przewoznik jest zwolniony od swej odpowiedzialnoéci, jezeli zaginiecie
lub uszkodzenie towaru powstalo ze szczegolnego niebezpieczenstwa wynikajacego z jednej lub kilku przyczyn
wskazanych w art. 17 ust. 4 Konwencji, w tym m.in. z przyczyny wadliwego opakowania, jezeli towary, ze wzgledu
na swe naturalne wlaéciwosci, w razie braku lub wadliwego opakowania, narazone sa na zaginiecie lub uszkodzenie.
Nawet jednak przy przyjeciu, ze powstalo domniemanie , ze szkoda wynikla z wadliwoéci opakowania, to norme
art. 17 ust. 4 powigzang z art. 17 ust. 2 ogranicza wskazana w art. 18 ust.2 mozliwo$¢ przeprowadzenia dowodu,
ze szkoda nie zostala spowodowana calkowicie lub czeSciowo jedna z przyczyn wykazanych przez przewoznika. Z
zeznan C. V. wynika, ze standardowo szalunki wydawane sa w fabryce w formie monobloku skladajacego sie z szeregu
paneli oddzielonych podkladkami dystansowymi dla ochrony plyty kontaktowej spietymi metalowa taéma. Bylo to
wiec pewien jednolity pakunek paneli szalunkowych przygotowany do wydania. Charakter za$ tego typu towaréw
wskazuje, ze nadawca musial zakladaé, ze towar bedzie przedmiotem transportu. Sam $wiadek zeznawal tez, ze
nie bylo dotad zadnych probleméw wynikajacych z tego typu pakowania (k 796) . Powyzsze wskazuje, ze byl to
typowy sposob pakowania paneli szalunkowych (co podwaza stanowisko sadu o braku opakowania), ale przy tym
tworzy domniemanie faktyczne ze tego typu sposob pakowania nie laczy sie ze szczegdlnym niebezpieczenstwem
przewozenia szeregu palet, skoro dotad nikt nie zglaszal probleméw Opinia bieglego G. z dnia 18 wrzeénia 2021r.
uznawala jednak, ze istnialo zagrozenie przesuniecia elementéw w ramach danej palety. Z opinii tej wynika, ze
wprawdzie nie ma dowodu, ze doszlo do przesuniecia sie czy wypadniecia przekladek, jednak wskazuje ona, ze doszlo
do przesuniecia sie paneli szalunkowych takze wewnatrz spietych palet. Trudno wiec bylo uznaé obie opinie (tj
odpowiednio bieglego P. i G.) za wiarygodng i sp6jna podstawe ustalen. Opinia bieglego A. G. wskazuje bowiem, ze
tego typu kompilacja taczy sie z ryzykiem przesuniecia ciezkich blatéw szalunkowych takze w ramach samej palety.
Z opinii za$ bieglego P. Sad nie mogt skorzystac. Sad Apelacyjny zwraca jednak uwage, ze takze z opinii bieglego
G. wynika, ze kierowca/przewoznik/ dopuscit sie razacego niedbalstwa przy zaladunku i rozmieszczeniu przedmiotu



przewozu. To kierowca przewoznika dokonal zabezpieczenia towaru i nie zglaszal Zadnych zastrzezen w odniesieniu
do opakowania. Wedlug Sadu Apelacyjnego trudno uznaé, ze kierujacy nie mogl on dostrzec, ze palety z szalunkami
nie s3 usztywnione w sposéb uniemozliwiajacy wachlarzowanie skoro monoblok nie byl dodatkowo zakryty. Przede
wszystkim kierujacy pozostawil puste przestrzenie miedzy paletami, nielogicznie ustawil on luzem na goérze na blatach
szalunkowych ciezkie elementy stalowe (narozniki, podpory, wsporniki laczniki) zamiast na dole -vide zdjecie 19 w
dokumencie elektronicznym (...) k.115. Wszystko to sprzyjalo ruchowi ladunku i to zar6wno ruchowi catych palet jak
i ruchowi palneli wewnatrz oraz porysowaniu powierzchni paneli. Wedlug Sadu Apelacyjnego zwykle zasady logiki
i podstawowa wiedza o zasadach dynamiki wskazywaly, ze dolaczenie poszczegbdlnych palet rowniez stanowiloby
blokade dla poszczeg6lnych elementéw utrudniajac w ten sposob przesuniecie materialu wewngtrz kompilacji. Sposéb
rozmieszczenia ladunku i jego zabezpieczenia przed przemieszczeniem nalezal do przewoznika, ktéremu mozna
postawi¢ zarzut braku nalezytej staranno$ci i to niezaleznie od szarpanego sposobu jazdy zarzucanego kierowcy przez
bieglego (k.1160/2). Kierowca ponadto powinien sprawdzi¢ po kontakcie z sarng czy nie doszlo do przemieszczenia
ladunku, szczegolnie, ze nie zastosowano mat antyposlizgowych a ponadto zastosowano jedynie jeden odciag, co bylo
niewystarczajace i powodowalo, ze cale sekcje ladunku mialy mozliwo$é przemieszczania sie. Sad drugiej instancji
podkresla, ze z raportu ogledzin strony pozwanej wynika, ze powstale na sklejkach uszkodzenia wskazuja na wahania
poprzeczne co wbrew ocenie pozwanej Swiadczy takze o przechylaniu sie i ruchu calych palet. Przemieszczanie
sie za$ i przechylanie palet musialo oslabia¢ stabilno$¢ spietego monobloku i oslabiaé fabryczny sposéb ztaczenia
paneli. Zwykle zasady doswiadczenia zyciowego wskazuja bowiem, ze jezeli sily bezwladno$ci dzialaja na cala palete
to cala konstrukcja pracuje i wowczas oslabia sie sposob opakowania paneli ulozonych w palety i wowczas mogly
przemiescié sie takze poszczegolne elementy w poszcezegolnych paletach. Stusznie tez Sad Okregowy zwracal uwage, ze
kierowca /przewoznik/ nie poczynil zadnych zastrzezen, co do sposobu zaladunku i stanu opakowan, w szczego6lnoSci
nie zakwestionowal sposobu, w jaki nadawca zabezpieczyl w czasie ladowania towar w zakresie taSm metalowych
oraz przekladek. Nic nie stalo tez na przeszkodzie by zapytal on o kwestie sposobu oddzielenia poszczegélnych
paneli. Zasadnie ponadto Sad Okregowy zwracal uwage na powszechna dostepno$¢ danych o dobrych praktykach
w transporcie tego typu ladunkéw. Przepis art. 17 ust. 5 CMR reguluje sytuacje polegajaca na powstaniu szkody
wskutek co najmniej dwoch przyczyn, z ktérych jedna nie miedci sie w zakresie okolicznoéci, za ktore przewoznik
odpowiada. Zgodnie jednak z art. 29 ust. 1 Konwencji CMR przewoznik nie ma prawa korzysta¢ z postanowien,
ktore wylaczaja lub ograniczaja jego odpowiedzialnoéc albo ktore przenosza na druga strone ciezar dowodu, jezeli
szkoda powstala wskutek zlego zamiaru przewoznika lub jego niedbalstwa, ktore wedlug prawa obowiazujacego w
miejscu prowadzenia sprawy sagdowej uwazane jest za rownoznaczne ze zlym zamiarem. Jezeli wiec szkoda powstala
na skutek kilku przyczyn, wérdd ktorych istnieje przyczyna zawiniona to ograniczenie odpowiedzialno$ci przewoznika
nie bedzie mozliwe jezeli szkoda powstala takze w skutek jego razacego niedbalstwa. Trzeba podkresli¢ , ze przy
wykladni art. 28 ust. 1 powigzanej z art. 35582 k.c. w orzecznictwie podkre$lane sg podwyzszone wymagania nalezytej
staranno$ci dluznika w zakresie prowadzonej przez niego dzialalno$ci gospodarczej (por. wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 10 wrze$nia 2020 r. II CSK 125/19 LEX nr 3054487. W tym kontekscie prawidlowa byla ocena dokonana
przez Sad Okregowy, ze przewoznik tj ubezpieczony ponosi odpowiedzialnoéé odszkodowawczg a za niego pozwany
ubezpieczyciel.

Niewatpliwie na stronie powodowej ciazyt ciezar wykazania wysokoSci szkody gart. 6 k.c. i 232 k.p.c.). Niezasadnie
jednak strona pozwana kwestionuje wysoko$¢ szkody skoro inspektor (...) dzialajacy w imieniu i na rzecz strony
pozwanej oszacowal ja w postepowaniu likwidacyjnym na kwote 101.593,64 zt uznajgc- po sprawdzeniu stanu plyt,
zakresu uszkodzen i mozliwoéci naprawy- ze doszlo do uszkodzen ok. 16% tadunku k.69. Powdd przedstawil protoko6t
zniszczenia szalunkéw w ktoérym uczestniczyl przewoznik k.68 ). Protokot ten okreslal wartosé szkody okreslona
przez strone powodowa. Sad Okregowy oceniajac logicznie ten dowod oraz przedlozony przez pozwana raport
okreslajacy warto$¢ uszkodzonych szalunkéw wyliczona przez profesjonaliste, zajmujacym sie szacowaniem szkdd,
nie naruszyl zasady swobodnej oceny dowoddw, ustalajac po ogledzinach szkode na kwote wyliczong przez pozwanag
w postepowaniu likwidacyjnym. Sad uwzglednit przy tym takze zeznania T. M., ktory szacowal szkode. Obecnie nie
jest juz mozliwe do przedstawienia bieglemu do ogledzin (k542), stad Sciste wykazanie szkody nie jest aktualnie
mozliwe. Dane wynikajace z dokumentu z dnia 10 listopada 2015 mogly zosta¢ uwzglednione, w zakresie w jakim
stwierdza on fakt tj brak mozliwos$ci ogledzin przedmiotu. Sad Okregowy tylko cze$ciowo odmowil wiary zeznaniom



W. C. o zezlomowaniu calo$ci szalunkow. Trzeba podkresli¢, ze pozwana jako profesjonalista rowniez nie sporzadzila
szczegblowej inwentaryzacji mimo, ze dysponowala mozliwo$cig ogledzin, stad stawianie zarzutu stronie powodowej,
ze nie dokonala ona zabezpieczenia nie jest zrozumiate.

Powyzsze wskazuje, ze przy oszacowaniu warto$ci szkody nie zostal naruszony ani art. 23381 k.p.c. ani art. 322 k.p.c.
Sad Apelacyjny podkredla, ze szalunki sluza uzyskaniu gladkiej powierzchni betonu. Porysowanie ich, powstanie
zaglebien ( zdjecia akta szkodowe k161) uniemozliwia uzyskanie efektu jednolitej gladkiej powierzchni betony, co
oznacza, ze taki panel staje sie nieprzydatny do celu dla jakiego zostal on zakupiony. Szkoda wiec strony powodowej
nie budzi watpliwoSci. Ewentualne za$ uzyskanie przez strone powodowa innej korzysci z uszkodzonych paneli wedlug
zasady compensatio lucri cum damno powinna wykaza¢ strona pozwana.

Nie podziela takze Sad drugiej instancji zarzutéw dotyczacych przedawnienia roszczenia. Konwencja CMR nie
postuguje sie pojeciem poszkodowany lecz pojeciem uprawniony, ktérym moze by¢ z zasady albo odbiorca lub
nadawca. Jezeli wiecC. (...) zglosila szkode to mogla to uczynié tylko dzialajac albo na rzecz nadawcy albo odbiorcy.
Biorac za$ pod uwage, ze SpétkaC. (...) po$redniczyla w zleceniu transportu dzialajac na rzecz (...) .H.U. (...) w C,,
to zglaszajac szkode musiala dziala¢ takze na rzecz tego nabywcy towaru. Dla strony pozwanej musialo by¢ wiec
jasne, ze zgloszenie oparte na Konwencji CMR wiaze sie z roszczeniem uprawnionego odbiorcy tj (...) Spotka Jawna.
Spoélka ta jako odbiorca byla ponadto wskazana w raporcie przygotowanym w imieniu i na rzecz (...) S.A. jako
osoba zaangazowana w postepowanie likwidacyjne (k. 61). Przede wszystkim jednak ze znajdujacego sie w aktach
szkodowych wydruku wiadomo$ci mail D. B. z dnia 14 czerwca 2011r. ( k164/2) wynika, ze w informacjach do
zgloszenia wskazano(...) w C. jako poszkodowanego. C. (...)byla wiec tylko zglaszajacym zdarzenie na rzecz spotki
jawnej. Podkresdlic trzeba, ze bieg przedawnienia roszczenia o Swiadczenie do ubezpieczyciela przerywa sie takze przez
zgloszenie ubezpieczycielowi zdarzenia objetego ubezpieczeniem a nie tylko zgloszenia roszczenia (art. 81981 k.c.).
Przepis ten dotyczy takze sytuacji gdy ubezpieczyciela laczyla umowa ubezpieczenia odpowiedzialnoéci cywilnej ze
sprawcy (tak tez wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 6 pazdziernika 2017 r. V CSK 685/16 LEX nr 2401099 i uzasadnienie
uchwaly Sadu Najwyzszego z dnia 6 sierpnia 2020r. sygn. akt III CZP 76/19). Zgloszenie wiec zdarzenia prowadzi do
przerwania biegu przedawnienia w stosunku do ubezpieczyciela, takze w odniesieniu do wynikajacego ze zgloszonego
zdarzenia roszczenia, chocby wowczas jeszeze niezgloszonego przez poszkodowanego. Obowigzkiem strony pozwanej
bylo zlikwidowa¢ szkode zgodnie z umowa zawarta z ubezpieczajacym nawet jezeli poszkodowany roszczen jeszcze
do pozwanej formalnie nie skierowal. W takim wypadku bieg przedawnienia rozpoczyna sie rowniez na nowo od
dnia, w ktorym zglaszajacy roszczenie lub zdarzenie otrzymal na piS$mie o$wiadczenie ubezpieczyciela o przyznaniu
lub odmowie §wiadczenia. Oznacza to, Ze najwczesniej bieg terminu przedawnienia rozpoczal bieg na nowo w dniu 5
pazdziernika 2011r. (k30). Roczny termin przedawnienia nie mogl wiec uptyna¢ przed 12 wrzesnia 2012 roku, kiedy
FHU (...)w C. zawezwal pozwang do proby ugodowej a po ponownym przerwaniu nie mogl uplynaé przed wniesieniem
pozwu tj przed data 17 lipca 2013r. (data nadania— k. 36 ) /.

Majac powyzsze na uwadze apelacje jako niezasadng oddalono na podstawie art.385 k.p.c. w zw. 15 zzs" ust. 1 pkt
4 ustawy dnia 2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwiazanych z zapobieganiem, przeciwdzialaniem i
zwalczaniem COVID-19, innych chordb zakaznych oraz wywolanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U. poz. 1842, z
poéZn. zm.), w zw. Z art. 6 ust.11i 2 ustawy z dnia 28 maja 2021 r. o zmianie ustawy - Kodeks postepowania cywilnego
oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.2021.1090).

O kosztach orzeczono w oparciu o art. 9881 k.p.c. w zw. z art.39181 k.p.c. i §2 pkt 51 §10 ust.1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie oplat za czynno$ci adwokackie (Dz.U. 2015r. poz.
1800 ze zm.).

SSA Stawomir Jamrog



